ARVET MAGI

Rakvere piirib rattasébralikemate linnade sekka

uringus Eesti jalgrattasdbralike-

mate linnade kohta oli vaatluse

all ka Rakvere, tulemus kuuluta-
takse vilja tdna rahvusraamatukogus.

Kiisitlusest selgus, et Rakvere linna
arengukavas on aastatel 2013-2030 jalg-
rattaliiklust kasitletud prioriteetse tee-
mana. Lisaks on linn vastu votnud jalg-
rattateede arenguskeemi, mis on linna
iildplaneeringu osa.

Viimasel viiel aastal on jalgrattaga
liiklemise tingimusi arendatud peamiselt
pikemate 16ikude ehitamisega pdhisuun-
dadel ja jalgratturitele ohtlike ristmike
lahendamisega

Linn toetab turvalist jalgratta kasu-

tamist kooliopilaste hulgas, samuti jalg-
rattatirituste korraldamist ning viib neid
ka ise 14bi.

Samas selgus, et jalgrattaliikluse fi-
nantseerimine on juhuslik, ilma et oleks
igaaastase eelarvega tagatud.

Linn peaks rohkem panustama linna-
ruumi iimberkujundamisse ning uute ta-
ristuobjektide puhul vaatama iile tdna-
vate funktsioonid, et valtida senise olu-
korra kinnistumist.

Rakveres tuleks suurendada kesklin-
na atraktivsust, et muuta see libis6i-
dualast meeldivaks ajaveetmispiirkon-
naks nii kohalikele elanikele kui kiilasta-
jatele.

Kiisitluse tulemusena selgus, et koos-
t66 huvigruppidega on vihene. Linnal
on olnud iiksikuid koostddprojekte ja
kaasamisiiritusi kohalike elanikega. Lin-
nas puudub ka jalgratturite huve kaitsev
organisatsioon.

Uuringu eesmirk oli teada saada,
milline on jalgrattaliikluse ja jalgrattapo-
liitika olukord Eesti linnades ja mida on
neis jalgrattaliikluse soodustamiseks dra
tehtud. Selleks kiisitleti linnaametnikke
ja suuremate linnade puhul, kus on ole-
mas jalgratturite esindusorganisatsioo-
nid, palut eraldi kiisimustik t#ita ka nen-
de esindajatel.

Kokku vastas kiisimustikule 13 linna:

Tallinn, Tartu, Pirnu, Rakvere, Paldiski,
Polva, Voru, Kivioli, J6geva, Maardu,
Sindi, V6hma ja Keila.

Jalgrattasobraliku linna valimisel ei
hinnatud mitte investeeringute mahtu ja
rajatud rattateede kilomeetrite arvu,
vaid rattaliikluse terviklikku planeeri-
mist, sh strateegilist planeerimist ja lin-
napoolset kommunikatsiooni.

Samas oli itheks oluliseks hindamis-
kriteeriumiks ka taristu ja selle kasutaja-
sobralikkus, arvestades eelkdige uute ob-
jektide juures rakendatud pShimétteid.

Kiisitluse viis 14bi MTU Balti Kesk-
konnafoorum koostdds Eesti Rattarik-
kaks! algatuse eestvedajatega. (VT)



