8

VirumaaTeatala

Kiljetoimetaja Andres Pulver, andres.pulver@ajaleht.ee, tel 322 9103

RAUDTEEDE

Plade.
3
Qﬁ\gﬁy},'}l s
R P G A

r

——— B ARCIRRE " T AL ey *

Balti Raudtee ehitas valmis insener Pjotr Gubonin (keskel), tema juhendamisel kerkis ka niitidseks paraku havinud Kadrina jaamahoone (paremal), mida peeti iiheks ilusamaks kogu Eestis. Raudtee "“isa" Alexander von der Pahlen laskis Kadrina vaksalisse endale eraruumid ehitada.
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Raudtee ehitamine maksis neli TALLINNA linna

Maailma esimene raudtee, kus liikus
aurujoul vedur Locomotion, avati aastal
1825 Inglismaal Darlingtoni ja Stocktoni
vahel. Rakveret libiva Balti Raudtee
pidulikust avamisest moodub téna tipselt

145 aastat.
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simesena radkis Eestis-
se raudtee ehitamise
vajalikkusest Narva
toostur parun Alexan-
der von Stieglitz, kes
esitas 1845. aastal Ve-
nemaa rahandusmi-
nistrile projekti Peterburi-Oranienbau-
mi-Narva raudtee ehitamiseks edasise
pikendusega lébi Tallinna Paldiskini.
Stieglitz hakkas isegi raudteed ehi-
tama ja joudis Peterburist Oranienbau-
mini, kuid siis algas Krimmi sdda, mis
asjale kriipsu peale tombas.
Ajaloolane Uno Trumm radkis Palm-
ses toimunud raudteekonverentsil, et
ajaleht Dorptsche Zeitung kirjutas 12.

aprillil 1816. aastal sellest, kuidas Baie-
rimaal on Inglismaa eeskujul kavas
raudtee ehitada. “See voib olla esimene
raudtee mainimine Eestis, ehkki tollal
oli tegu veel hoburaudteega,” sonas
Trumm.

Eestikeelses kirjanduses on esimese
raudteeteemalise kirjutise autor Fried-
rich Reinhold Kreutzwald ja see ilmus
teoses “Ma-ilm ja monda, mis seal sees
leida on” 1847. aastal.

“Kui ténapéevast véljendit kasuta-
da, siis oli vaga tosine raudteefdnn nii-
teks papa Jannsen, kes Parnu Postime-
hes véga palju raudteest kirjutas,” ko-
neles Uno Trumm.

Et raudtee ehitus oli viga kallis ja
tollal arvestati ithe versta (1066,781
meetrit) ehitusmaksumuseks 60 000
kuni 70 000 kuldrubla, siis kéis Jann-

sen vilja idee ehitada iile kiimne kor-
ra odavam hoburaudtee. “Hakkame
Narvast peale, tuleme Tallinnasse,
edasi Paldiskisse, sealt 14bi Poltsamaa
Tartusse ning 16puks jouame Pihkvas-
se,” kirjeldas Trumm papa Jannseni
ettepanekut, mille iile omal ajal péris
tdsiselt arutleti.

Trummi sonul ei {itle meie raud-
teeajaloo késitlused véga tépselt, kes
Balti Raudtee ehitamise algatas. “Pos-
timehes ilmunud artiklitest on jadnud
mulje, et see oli Eestimaa riiiitel-

kond,” lausus Trumm.

1862. aastal mérgiti maastikul ma-
ha raudteetrass Paldiskist Narvani ning
saadeti trassile kolm inglise inseneri,
kes koostasid raudtee eelprojekti. Raud-
tee ehitamiseks loodeti kaasata Inglise
kapitali.

1863. aastal tegi riilitelkonna tolle-
aegne peamees, Palmse moisa omanik
Alexander von der Pahlen teedeminis-
teeriumile avalduse raudtee ehitami-
seks kontsessiooni saamiseks.

“Vene valitsusele tundus, et see
raudtee on viheperspektiivikas, ja riik
keeldus asjast rddkimast,” koneles Uno
Trumm.

Oma osa vois olla sellelgi, et Eestis
oli raudtee ehitamise iimber pisike
konflikt — kui méisnikud olid huvitatud

raudtee rajamisest Peterburi, siis kaup-
mehed olid pigem huvitatud Tallinna-
Tartu-Pihkva suunast.

Riiiitelkond ei jatnud aga jonni ning
1867. aastal esitas von der Pahlen uue
kontsessioonitaotluse, kuid ka see liika-
ti tagasi. Seepeale esitati taotlus uues-
ti, kuid riigilt ei kiisitud toona raudtee-
kontsessioonide puhul tavalist riigipool-
set viie protsendi dividendi tagamist
aastas.

“See muutis olukorda, sest mdisni-
kud olid valmis riskima oma rahaga,”
lausus Trumm. Kontsessioon kinnitati
ning 28. novembril 1868 moodustati
Peterburis Balti Raudtee selts, mille ju-
hatuse esimeheks valiti Alexander von
der Pahlen.

Kui teade sellest, et raudtee ehita-
mine on otsustatud, joudis Tallinnasse,
puhkes linnas suur rahvapidu. Posti-
mees kirjutas, et “oOhtul ridndas tore
rong polevate lontidega Toompea lossi
ette, et riigi valitsuse asemikule linna
tédnu selle kingi eest tuua, mis talle
osaks on saanud”.

Raudteel olid ka omad vastased
ning nende argumendid olid péris t0si-
sed. Arvati, et kogu Tallinna alamrah-
vas soidab Peterburi 6nne otsima ning
nii ei jatku enam teenijaid.

Samuti kardeti, et barbarid tulevad

Peterburist Tallinnasse, aga ka seda, et
rikaste Peterburi kaupmeeste moju
muutub liiga suureks.

Raudtee ehituse peaettevotjaks sai
Peterburi I gildi kaupmehe Meyeri fir-
ma E. M. Meyer ja Ko, alltoovotjaks Ve-
nemaal juba mitu raudteed ehitanud
Pjotr Ionovits Gubonin.

Balti Raudtee selts vottis iilesandeks
ehitada Paldiski-Tallinna-Tosno raudtee,
et Tosnost pdédseda nii Peterburi kui ka
l6una poole. Sestap loobuti ka raudtee
ithendamisest Oranienbaumi-Peterburi
teega.

Raudtee ehitamisel 14htuti sellest, et
ithe versta ehitusmaksumus on 70 000
kuldrubla, ning seetottu tuli aktsiakapi-
taliks koguda 26 390 000 kuldrubla.
“Tollane Eesti suurim ettevote oli Kreen-
holmi manufaktuur ja selle aktsiakapi-
tali suurus oli 2 000 000 kuldrubla,
Kunda tsemenditehas pandi t66le ette-
votte poolt, mille aktsiakapitali suurus
oli 90 000 kuldrubla, 1865. aastal hin-
nati kogu Tallinna kinnisvara vaartu-
seks 6 000 000 kuldrubla,” t6i Uno
Trumm vordluseks.

Kuigi kontsessioonilepinguga divi-
dende riigi poolt ei lubatud, kasutas von
der Pahlen oma sidemeid, saavutas au-
dientsi tsaar Aleksander II juurde ning
selle tulemusel teatas rahandusminis-

teerium, et seltsile garanteeritakse kolm
protsenti dividendi aastas.

416 km pikkuse raudtee ehitus al-
gas 1869. aasta mais. Et Eestis ei olnud
raudtee ehitamise kogemusega t66jou-
du votta, palgati artellid Vene-
maalt, peamiselt Vitebski
kubermangust.

Ehitustanner oli
jagatud viieks jaos-
konnaks ja siigi-
seks oli tehtud
90% mullat6o-
dest ning val-
mis ehitatud
jaamahoonete
karbid. 1870.
aasta suvel
t60d 16petati.

Toid alus-
tati 7000 mulla-
t60lise, 1500 ho-
buveoki ning tuhan-
de puusepa-kiviraidu-
riga. Paar kuud hiljem oli
t601 juba umbes 12 000 meest,
kellest viiendik olid eestlased, ilmselt
enamasti hobusemehed.

Esimene rongis6it Balti Raudteel oli
aastal 1869, selle tegi Berliinis valmis-
tatud vedur Peeter I, mis soitis Tallinna
sadamaraudteel.
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tuhat meest
ehitas Balti
Raudteed.

Ametlik kontrollkomisjon vaatas
raudtee iile 15.-18. oktoobrini 1870.
Kohe, kui komisjon oli t66 l6petanud,
toimus ka esimene rongidnnetus, mil-
les hukkus kaks ja sai vigastada seitse

inimest.

Nimelt oli Piissi jaama
ldhedal keegi raudtee-
le kive kuhjanud
ning ehitajate ve-
dur soitis kivi-
hunnikusse ja

léks imber.
Raudtee
avapidustu-
sed lédksid
lahti 20. ok-
toobril 1870
Tallinnas, ku-
hu saabus uus
kuberner Sah-
hovskoi, kes tuli

Peterburist loomu-

likult rongiga. Kuber-
nerihdrra voeti piduli-
kult vastu.

Jargmisel pdeval saabus rongiga
Alexander von der Pahlen, kes samuti
suure pidulikkusega vastu voeti. Tallin-
na linn oli vérvilistes tuledes, raudtee-
jaamast mindi torvikurongkédiguga pi-
dulikule 6htusoogile.

Péris ametlik avapidu toimus aga
24. oktoobril Narvas, kuhu séitis Tallin-
nast sadakond ning Peterburist umbes
400 inimest. Pidu peeti Narva depoos.

Reisirong Tallinnast Peterburi sditis
11 tundi ja 43 minutit, I klassi pilet
maksis 10 rubla ja 41 kopikat, II klassi
pilet 4 rubla ja 34 kopikat.

Raudteejaamad olid Tsaari-Vene-
maal jagatud tahtsuse (ja sellest tulene-
valt ka ehitiste suuruse) jargi viide klas-
si. Kaks esimest klassi olid korgema
klassi jaamad, kaks jargmist vahejaa-
mad ja viies klass pooljaamad.

Esimese klassi jaam oli Tallinn, II
klassi jaamad Paldiski, Rakvere ja Gat-
Sina.

Kadrinasse, mis oli Pahlenite Palm-
se moisale ldhim raudteejaam, ehitati
Alexander von der Pahleni tellitud eri-
projekti jargi jaamahoone, kus olid moi-
sahirra tarbeks eraruumid.

Jéanedale ei olnud esialgu peatust
ega jaamahoonet ette nihtud, kuid mai-
sahédrra Benckendorffi soovil rajati ka
sinna platvorm pisikese puidust oote-
ruumiga.

Viis aastat hiljem algas Tapa kujune-
mine raudteelinnaks, sest 1875. aasta
mais alustati Tapa-Tartu 113 km pikku-
se harutee ehitamist. Esimene rong jou-
dis Tapalt Tartusse 21. augustil 1876.

Kui Balti Raudtee on niilidseks
eksisteerinud juba 145 aastat,
siis sama pikka eluiga loodab
majandus- ja kommunikatsiooni-
ministeeriumi néunik Miiko Pe-
ris ka uuele suurele raudteepro-
jektile ehk Rail Balticule.

Kui ligikaudu 700 kilomeetri

pikkune Rail Baltic, mille trassist
umbes 200 kilomeetrit jdab Ees-
tisse, eeldatavalt 2025. aastaks
valmis saab, hakkavad sellel ku-
ni 240kilomeetrise tunnikiiruse-
ga kihutama rongid, mis viivad
inimesed Tallinnast tunniga Pér-
nusse, kahe tunniga Riiga, nelja
tunniga Leedu-Poola piirile ja pi-
sut vihem kui seitsme tunniga
Varssavisse.

“Rail Baltic thendab Eesti

Euroopa Liiduga,” lausus Miiko
Peris, kes ndunikuameti korval
on ka Rail Balticu projektijuht.

Peris loetles, et uus raudtee

aitab Eesti ldhemale Euroopa
turgudele, tostab meie konku-
rentsivéimet, loob eeldusi ja pa-
kub voimalusi arenguks, soodus-
tab majanduskasvu ja loob pare-
maid reisivoimalusi.

Kui praegu ongi ehk rohkem

radgitud reisijateveost, siis tege-
likult on {ilioluline, et Rail Bal-
ticul liiguks maksimaalselt palju
kaupu.
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Rail Baltic kihutab nelja
miljardi eest Euroopasse
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“Selleks on vaja uue raudtee-
ga ithendada Muuga sadam,” iit-
les Miiko Peris.

Rail Baltic jddb meie raudtee-
vorgus aga asjaks iseeneses, sest
kui meie praegused rongid soida-
vad 1520-1524 mm r66pmelaiu-
sega teedel, siis Rail Balticu
ro6pmelaius on Euroopa stan-
darditele vastav ehk 1435 mm.

Sestap ehitatakse Tallinnasse
Ulemistele uus raudteejaam, sa-
muti ehitatakse uus raudteejaam
Péarnusse. Esialgu Rail Balticul
sOitvatele reisirongidele Eestis
rohkem peatusi polegi kavanda-
tud.

“Oleme jétnud siiski tehnilise
voimaluse ka Raplasse peatus-
koht teha,” itles Miiko Peris.

Kogu suurprojekt laheb
maksma 4 miljardit eurot, millest
Eesti osa on umbes kolmandik.
Euroopa Liit katab projekti mak-
sumusest 85 protsenti.

Nii nagu Eestis, on ka Létis
Perise sonul praegu kdimas vaid-
lused trassi valiku {iile. “Neil
muudab olukorra keerukaks see,
et kindlasti tahetakse minna l&bi
Riia linna ja lennujaama,” kone-
les Peris.

Rail Balticu projektijuht fit-
les, et raudtee ehitamise pers-
pektiiv on praegu kéegakatsuta-
vam kui kunagi varem ning rea-
listlike hinnangute kohaselt voiks
ehitus alata 2019. aastal.

Rail Baltic v6iks valmida 2025. aastaks. ESKIIS

Raudtee andis touke piimakarjakasvatusele

Poldudel rohtu nosivad leh-
mad on kevadest siigiseni nii
igapdevane vaatepilt, et me
tihtipeale ei métlegi sellele, et
karjakasvatus pole eestlastele
sugugi igiomane.

Touke karjakasvatuse ja
eeskatt just piimakarjakasva-
tuse arenguks andis raudtee
joudmine Eestisse.

Tartu tilikooli Eesti ajaloo
professor Tiit Rosenberg raa-
kis, et Venemaal hakati raud-
teid ehitama ennekoike sel-
leks, et tithendada suure riigi
viljakasvatuspiirkonnad suur-
te joe- ja meresadamatega.
Kui raudteed m6oda hakkas
Tallinnasse joudma odav Ve-
nemaa teravili, hakkas siinne
moisamajandus, mis suuresti
pohines teraviljakasvatusel ja
viinapoletamisel, tasapisi alla
kdima ning moisnikel tuli lei-
da uusi mooduseid pinnal pii-
simiseks.

Piiritusetootmine koondus
suurematesse moisatehastes-
se, osalt oli selle pohjuseks ka
uus aktsiisiseadus, tilejadnud
moisates sai XIX sajandi 16pul

aga juhtivaks suunaks piima-
karjandus. “Raudtee avamise
jarel tekkisid soodsad voima-
lused piimatoodete, aga ka
véga kiiresti rikneva toorpii-
ma turustamiseks nii Eestis
kui ka Peterburis,” koneles
Tiit Rosenberg.

Lisaks piimakarjanduse
arengule avas raudtee voima-
luse nuumloomade ekspor-
diks Venemaale, XX sajandi
alguses muutus moisate
tdiendavaks tuluallikaks tou-
loomade miiiik tsaaririigi ava-
rustesse.

“Raudtee voimaldas ka
suurte pollutbomasinate ko-
haletoimetamist,” radkis Ro-
senberg. See aga aitas muuta
polluharimist efektiivsemaks.

Voimsateks innovatsiooni-
mehhanismideks said raud-
teelihenduse loomisega regu-
laarselt korraldatavad pollu-
majandusnéitused.

Uhelt poolt oli lihtne néi-
tustele tehnikat ja loomi
transportida, teisalt padsesid
ka pollumehed holpsamini
naitustele. (VT)
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